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Zwischen zwei Rumpfskeletten: Kuno Schaub, Geri Mader, Isidor von Arx und Ruedi Miiller (von links) lassen die Nieuport 23-C1 auferstehen.

Tollkithne Minner — fliegende Kisten

Gauer Manner lassen erfolgreiches Jagdflugzeug des Ersten Weltkriegs — die Nieuport 23-C1 — auferstehen

Gebaut wurde sie wihrend
des Ersten Weltkriegs: die
Nieuport 23-C1; erfolgrei-
cher Jiger jener Zeit. Uber
90 Jahre danach entstehen
im Gau ~ quasi im Lizenz-
bau - drei Replicas.

VON URS HUBER

Ort; Garage der Liegenschaft Fu-
lenbacherstrasse in Neuendorf.
Zeit: Mittwoch, 20.08 Uhr. Atmo-
sphire: Aufgeriumt. Zwei halbfer-
tige Flugzeugriimpfe dominieren
die Szenerie. Drei Minner (Kuno
Schaub, Isidor von Arx, Geri Ma-
der) werkeln herum; einer (Ruedi
Miiller}, der sich spéter als virtuo-
ser Schmied entpuppen sollte, be-
obachtet interessiert-distanziert
die Vorgidnge und macht das Trio
zum eigentlichen «TItio grande».
Unter diesen Bedingungen also
entstehen sie: die drei Replicas der
Nieuport 23 C-1, erfolgreiches Jagd-
flugzeug franzdsischer Herkunft
aus dem Ersten Weltkrieg. Heute
wiirde der Laie dieses Konstrukt
unbedarft als «Fliegende Kiste» be-
zeichnen. Die Bemerkung, der Li-
zenzbau eines mittlerweile iber
90jdhrigen Flugzeugs rangiere in
der Priorititenliste eines Men-
schen sicher nicht zuoberst, kon-
tert Schaub mit der Gegenfrage:
«Was denn sonst?» Ferien viel-
leicht. «Ferien», lacht er, «und
dann, wenn die vorbei sind; was ist
dann, he?» Schaub wartete die Ant-
wort gar nicht erst ab, gibt sie sel-
ber: «Dann sind sie vorbei und du
hast nichts mehr davon.» Aha, hier
im Trio grande manifestiert sich
Freude an der Materie und nicht
am Dolcefarniente.

BEGONNEN HABE ALLES mit ersten
Recherchearbeiten um die Jahr-
tausendwende, erinnert sich
Schaub. Zusammen mit Isidor von
Arx hatte er die Idee, ein Flugzeug
zu bauen. «Ein altes und eines der
seltenen Art sollte es sein», so die

beiden. In Frage kamen die briti-
sche Sopwith Camel oder die fran-
zdsische Nieuport 23-C1. Die Wahl
fiel auf die franzdsische Maschine,
von welcher die Schweizer Armee
ab 1917 funf Stick in ihrer Flotte
wusste und mit welcher Oskar Bi-
der, einer der nationalen Flugpio-
niere aus Langenbruck, im Juli
1919 in den Tod stiirzte. Angetrun-
ken, wie man immer wieder mun-
kelt. Der national-regionale Bezug
- nicht unwichtig fiir die beiden
Hauptinitianten des Projekts: Isi-
dor von Arx jedenfalls will seiner
Nieuport 23-C1 spéter den origina-
len Anstrich der schweizerischen
Fliegertruppen verpassen: Grau-
ton. und ein’ grosses Schweizer
Kreuz auf den Tragflichen. Und
gekleidet will er beim Jungfern-
flug sein wie der Bider, der iibri-
gens von mehr als einem Bild aufs
Treiben in der Garage an der Fu-
lenbacherstrasse blickt.

ALLERDINGS: BIS DAHIN wirds noch
dauern. Mindestens «rollbereity,
wie man in der Fliegersprache
sagt, soll der erste Nieuport 23-C1
aber im August kommenden Jah-
res sein, wenn in Kestenholz Oldti-
mer-Flugtage angesagt sind. So-
weit ldsst sich Schaub aufdie (Flie-
gerJAste hinaus. Inzwischen ist
ndmlich auch die weniger faszi-
nierende Arbeit der Bereitstellung
von Einzelteilen abgeschlossen.
Grosso modo sind die Elemente
fiir drei Maschinen beisammen.
«Seit ich sehe, wie nach und nach
das Flugzeug entsteht, ist das Ar-
beiten anders, hat meine Motiva-
tion noch einmal zugenommens,
so von Arx. Einzig und allein ein
Aluminiumrohr, tropfenformig,
bereitet noch Probleme. «Bis jetzt
haben wirs nicht geschafft, ein sol-
ches aufzutreiben», rdumen die
ReplicaBauer ein und sind den-
noch guten Mutes, das Problem zu
10sen. Die Gruppe hat schon ande-
re Schwierigkeiten mit Hartni-
ckigkeit und Know-how {iberwun-
den: mit Vergaser, Benzinanzeiger

oder  Halterungsvorrichtungen
wie etwa dem «Hosetrigerli». Es er-
moglicht die Verbindunmg von
Spanten und Spanndrihten. Eine
der vielen Applikationen, die Rue-
di Miiller beigesteuert hat. ¢Na ja,
mit ein bisschen Wissen und Be-
rufserfahrungen kriegt man so et-
was schon hin», beschreibt er das
Zustandekommen seiner Beitrige.
Understatement in Fliegerkreisen.
«Ein virtuoser Mann; unverzicht-
bar, unersetzlichy, erganzt
Schaub.

SPANNDRAHTE, RUMPFGURTEN, Um-
lenkrollen, Steuerkniippel, Fuss-
pedal, Rumpfriicken, Hecksporn;
in der Garage ist das Vokabular
ganz auf Fliegerei getrimmt, Dazu
gibts fiir Besucher gratis die erste
Theorieflugstunde: «Gestartet und
gelandet wird mit solchen Model-
len wie der Nieuport stets gegen
den Wind», erkliart Schaub. Beim
Landen etwa unterstiitze dieser
das Bremsen. «Die Maschine hat
namlich, abgesehen vom Brems-
sporn am Heck, keine Bremsvor-
richtung», so Schaub. Und beim
Start sorge der Gegenwind fiir zu-
sitzlichen Auftrieb. Soweit die
Theorie: Und das Praktische? Ei-
nen gewissen Respekt haben die
tollkithnen Maéanner schon. «Die
Nieuport wird von einem Umlauf-
motor (das Kurbelgehduse und die
Zylinder rotieren um die Kurbel-
welle) angetrieben, dessen grosser
Kreiseleffekt fiir Asymmetrie
sorgt, die speziell beim Kurvenflie-
gen austariert werden muss,»
ténts in der Garage. Und beziiglich
Sicherheit haben die Gduer Kon-
strukteure eine iiber die Original-
pline hinaus gehende Vorsichts-
massnahme getroffen. Die unte-
ren Tragflichen des Doppelde- .
ckers, urspriinglich nur mit einem
Holm ausgestattet - sie neigten bei
hoher Belastung zum Bruch - wer-
den zusitzlich mit einem Hilfs-
holm versehen.

Fortsetzung auf Seite 14
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Optxsch wirkt vieles in der Ga-

rage so, als baue das Trio grande
zwei t(iberdimensionierte Mo-

dellflieger. Schier ein Dut-

zend verschiedener Holzer be-

dingt die Rekonstruktion der

Nzeuport 23-C1. «Die Holzarten
sind im’ Planwerk vermerkt,
weiss Isidor von Arx, Und: Man
tie gut daran, beim Bau der Re-
plicas nmichts zu dndern, sonst

kénnten bése Uberraschungen' 4
warten. Grund: Die seinerzeiti-
gen Konstrukteure wihlten die -

Holzarten aufgrund von. Be-

rechnungen beziiglich Belast .

barkeit, Steifigkeit und mach-
ten - logischerweise — auch ent-
sprechende Erfahrungen.

Aspekte des -Gewichts kamen,

ebenfalls dazu. Einleuchtend,

denn was beim Betrachten der
Aussparungen an ‘den Rumpf
spanten wie sauber herausgear- -

beitete  Verzierungen wirke,
dient ausschliesslich der Ge

wichtseinsparung. Fast ein Zau-

berwort in der Aviatik.

DIE PLANE UBRIGENS hat Kuno .

Schaub unter anderem. im
Deutschen Museum in Min-
chen aufgetrieben. Daneben
halfen Fachzeifschriften aus
den Pioniertagen der Luftfahrt
weiter. Anschauungsunterricht

konnte das tollkithne Trio in -
Briissels Militirmuseum eben-

50 gemessen wie un Verkehrs-
museum’ in- Luzern: «Bs war
sehr mlfrelch i wells Einzeltei-
le zu Gesicht zu ‘pekomimen,

‘denn die Pline sind hochkom-

plex gezeichnets, wissen die
drei, die sich in ihren indivi
duellen Quahﬁkatzonen im
Projekt hervorragend: erginzen.
Kuno Schaub als Ge:genbauer

“kennt sich bestens aus in Holz

und dessen Bearbeltung Isidor
von' Arx engagiert’ ‘sich. im
Kunstﬂugsport und Geri Mader

‘als Maschinentechniker bringt

technisch- konstrukave Erfah

: rungen ein,

‘-EBEN AﬂCHWENNVleiesanM&

dellbau erinnert: In einer Bcke

‘der Garage prangt dann doch ei-
ner dieser Umlaufmotoren, der

den vermeintlichen Modellbau
schnell vergessen macht: Um-
laufmotoren aus- den’ Pionier-
zeiten der Aviatik mit fast epo-

. chalen Verbrauchswerten; satte

40 Liter Benzin und 8 Liter O1
verschlingt | der Le Rhéne wih-

‘rend zweler. Flugstunden 50

lange hilt er die Nieuport ma-
ximal in der Luft. «Rizinnsoly,
prizisiert von Arx. Warum aus-

“gerechnet Rizinusol? Da das

Kraftstofflufe-Gemisch’ durch
das Kurbelgehduse . gefiihrt

~wird, besteht die Gefahr der OF

verdinnung durch den Kraft-
stoff, Das wire gleichzusetzen

‘mit Problemen bei der Schmie

rung. Rizinusdl aber ist benzin-
unloslich.  Schmierprobleme
werden so vermieden. Was man
um der Authentizitit Willen
nicht alles auf sich nimmt. Die
«Nieuport Memorial Flyerss — so
nennt sich die Gruppe, wollten
ihre Replicas unbedingt mit
Originalmotoren  bestiicken.
Und woher stammen die? Fin-
dig wurde man in Rom, Boston,
Fribourg und - das Gliick legt
oft so nah - in Langenthal. Die
Motoren sind sehr selten anzu-
treffen. Fast eine kleine Sensa-
tion, dass wir dariiber verfii- .
genr, $6 von ATX.

SELBER ORT, SELBER TAG: Noch
wird am Rumpf gearbeitef; ge-
schliffer, gehobelt, werden die
Spanndrihte {Klavierdraht) mit
dem Tensiometer auf deren Zug
gepriift, Jackiert und so vor Rost
geschitzt, Das Detail will ge-
pflegt sein. Spiter, so das Trio,
wird der Rumpf mit Baunrwoll-
tuch bespannt werden, dann
mnit Spannlack bestrichen. «Wie
im Modellbanr, sagt Schaub.
Mittlerweile sind die Zeiger an
diesem Mittwoch, dem eigent-
lichen Gruppenarbeitstag, ge-
gen 23 Uhr vorgertickt. Oskar
Biderblickt noch immer schein-
bar unberiihrt von der Wand.
Nur wer genau hinblickt, er-
kennt in dessen Gesicht das be-
stidtigende Licheln, das dem
Trio grande gilt.




